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01T VORWORT

Liebe Leserinnen und Leser,

wir freuen uns, Ihnen unseren ersten Makro-Report
zu prasentieren. Ab sofort werden wir Sie regelmalig
Uber jene makrodkonomischen Faktoren informieren,
die fUr unsere Geschaftsfelder von wesentlicher Be-
deutung sind. Darlber hinaus verschaffen wir Ihnen
einen Einblick in die aktuellen Trends und Entwicklun-
gen auf unseren Assetmarkten, um Sie bei der Beur-
teilung von Investitionen oder Investitionsvorhaben
zu unterstltzen.

In den vergangenen zwei Jahren durchlebte die Wirt-
schaft schwierige Zeiten. Die Auswirkungen der Corona-
pandemie, des Ukrainekrieges und der sich rapide
verandernden Zinsmérkte flhren zu weitreichenden Ein-
flissen auf alle Wirtschaftssektoren. Wir freuen uns sehr,
dass wir auch in diesen herausfordernden Zeiten weiter-
hin sehr gute Ergebnisse fur unsere Anlegerinnen und
Anleger in den Investments erzielen konnten. Wir freuen
uns aulBerdem Uber die sehr guten Ergebnisse in unse-
rem Kundennetzwerk. Es gelang uns nicht nur, dieses
weiter zu vergroBern, sondern auch, Geschaftsbeziehun-
gen zu intensivieren und gemeinsame Zukunftsplane zu
formulieren.
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Die Logistiksektoren und -markte, auf die sich die
Solvium-Gruppe konzentriert, erwiesen sich als duf3erst
robust. Diese Markte haben sich rasch konsolidiert, und
unsere Prognosen hinsichtlich der Nachfrage und Ren-
tabilitat dieser Markte fir die kommenden Jahre bleiben
positiv. Das bewahrte Risikomanagementsystem der
Solvium-Gruppe beweist seine Effektivitat und wird
stetig verbessert. Dank dieses Systems konnten wir in
den vergangenen Jahren nahezu keine Ausfalle bei den
Mieteinnahmen verzeichnen.

Flr uns bei Solvium ist es wichtig, unsere Anlegerinnen,
Anleger und Partnerunternehmen kontinuierlich Giber die
Solvium-Gruppe sowie unsere Markte auf dem Laufen-
den zu halten. Wir sind Uberzeugt, dass dieser Makro-
Report eine wertvolle Erganzung zu unseren bestehen-
den Informationsquellen darstellt, zu denen bereits
unsere Leistungsbilanz, der Nachhaltigkeitsbericht und
regelmalige Online-Konferenzen gehoren.

Wir hoffen, dass Ihnen der Makro-Report gefallt und
Sie ihn als informativ und bereichernd empfinden.
Viel Freude beim Lesen!



02 MAKROOKONOMISCHE
RAHMENBEDINGUNGEN

Die Wirtschaftstatigkeit bleibt aufgrund verschiedener Faktoren wie des Krieges in der Ukraine, der
zunehmenden geopolitischen Instabilitat, der restriktiveren Geldpolitik zur Senkung der Inflation, der
Rucknahme von Steuererleichterungen als Folge der hohen Verschuldung und extremer Wetterereig-

nisse hinter dem Niveau vor der Pandemie zurlck.

BIP-Wachstum weltweit

Nach den jlingsten Prognosen des IWF wird sich das welt-
weite Wachstum von 3,5% im Jahr 2022 und 3,0% im Jahr
2023 auf 2,9% im Jahr 2024 abschwachen. Das erwartete
reale BIP-Wachstum ist schwach im Vergleich zum Nor-
malwert (95 % der Daten zwischen 2,0% und 6,0 %).

2024 Reales BIP-Wachstum
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2,0% , \ “ 6,0%

+2,9%

Abwartsrisiken

Dazu gehoren die Immobilienkrise in China, schwanken-
de Rohstoffpreise aufgrund geopolitischer Spannungen
und des Klimawandels, eine Uberdurchschnittlich hohe
Inflation sowie hohere Zinssatze.

BIP-Wachstum der EU

Das Wachstum in der EU ging von 3,6 % im Jahr 2022
auf 0,7% im Jahr 2023 zurlck, bevor es im Jahr 2024 auf
1,5% anstieg. Das Wachstum in den groBen Volkswirt-
schaften des Euroraums fallt 2023 unterschiedlich aus.
In Deutschland schrumpfte die Wirtschaft in der zweiten
Jahreshalfte 2023 leicht, was auf die Schwéche der zins-
sensiblen Sektoren und die geringere Nachfrage der Han-
delspartner zurlckzufiihren ist. In Frankreich holte die In-
dustrieproduktion auf und die Auslandsnachfrage Ubertraf
in der ersten Halfte des Jahres 2023 die Erwartungen.

BIP-Wachstum der EU
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Welthandelswachstum

Analysten zufolge wird das Welthandelsvolumen 2023
voraussichtlich um 0,9% gewachsen sein, nach 51% im
Jahr 2022. Im Jahr 2024 soll der Handel um 3,5% wach-
sen. Das niedrige Niveau von 2023 spiegelt die nach-
lassende globale Nachfrage und die Verlagerung auf
inlandische Dienstleistungen, den hohen Dollarkurs
und die steigenden Handelsschranken wider. 2024 wird
ein maBig starkes Wachstum erwartet (95 % der Daten
zwischen 0,0% und 51%).

2024 Welthandelswachstum
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Stimmung in der Wirtschaft

Leichter Pessimismus und negative Tendenz. Der Indika-
tor des Geschaftsklimas gibt Aufschluss Gber die kinftige
Entwicklung auf der Grundlage von Meinungsumfragen

Uber die Entwicklung der Produktion, der Auftrage und der
Bestande an Fertigerzeugnissen im Industriesektor.

Geschaftsvertrauensindex
OECD insgesamt (Dezember 23: 99,2)
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Der hohe Wert des US-Dollars gegenuber seinen wichtigsten Handelswahrungen ist ein Hindernis
flr ein hoheres Handelswachstum. Die Zinssatze haben jetzt einen Hochststand erreicht. Der Zeit-
punkt und das Tempo der Zinssenkungen sind unbekannt und hangen vom makrookonomischen

Umfeld der einzelnen Regionen und Lander ab.

US-Dollar-Index

Der USD-Index ist der Wert des USD im Verhaltnis zu
einem Korb von Wahrungen auslandischer Handelspart-
ner. Der Index steigt, wenn der US-Dollar im Vergleich zu
anderen Wahrungen an Starke gewinnt. Derzeit liegt er
bei 102,1 und damit auf einem mafig hohen Niveau. Es
wird erwartet, dass er bis zum Ende dieses Quartals bei
103,16 und in 12 Monaten bei 106,38 liegen wird. Ein ho-
her USD-Index bedeutet in der Regel einen geringeren
Welthandel und héhere Ausristungspreise.
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Zinssatze in der EU

Der Leitzins im Euroraum wurde zuletzt bei 4,50 % ver-
zeichnet. Den globalen Makromodellen und den Erwar-
tungen der Analysten zufolge wird der Zinssatz in der
Eurozone bis zum Ende dieses Quartals voraussichtlich
bei 4,50 % liegen. Langfristig wird der Zinssatz in der
Eurozone nach 6konometrischen Modellen im Jahr 2025
bei etwa 2,25 % liegen.
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tradingeconomics.com | European Central Bank
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Zinssatze in den USA

Die Federal Reserve rechnet fur das Jahr 2024 mit einem
durchschnittlichen Leitzins von 4,6 %. Es wird allgemein
erwartet, dass sie bis Mitte 2024 mit Zinssenkungen be-
ginnen wird. Der Zeitpunkt und das Tempo dieser Zins-
senkungen werden von der Inflation, der Beschaftigung,
dem BIP-Wachstum und den Bedingungen auf den
Finanzmarkten bestimmt. Nach Angaben der CME Group
rechnet der Anleihemarkt mit einer Wahrscheinlichkeit
von Uber 70 % mit einer Zinssenkung bis Marz 2024 und
mit einer Wahrscheinlichkeit von tber 60 % mit einer
noch starkeren Zinssenkung bis Juni.

ell Vorjahr
Fed-Funds-Rate 5,33% 4,35%
Leitzins 8,50% 7,50%
USD Libor 1 Monat 5,45% 4,52%
USD Libor 1 Monat 5,59% 4,82%

Zinssatze Vereinigtes Konigreich

Der Interbankensatz im Vereinigten Konigreich wird nach
den Erwartungen der Analysten bis zum Ende dieses
Quartals bei 5,3 % liegen. Langfristig wird der britische
LIBOR-Dreimonatssatz voraussichtlich bei 4,6 % im Jahr
2024 und 3,6 % im Jahr 2025 liegen. Uberall in Europa
stabilisieren sich die Zinssatz derzeit nach zahlreichen
Erhéhungen zur Kontrolle der Inflation und werden vo-
raussichtlich von 51% im Jahr 2023 auf 2,9 % im Jahr
2024 sinken.
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Die Metallpreise, die Brennstoffpreise und die Stromkosten sind niedriger als vor sechs Monaten, liegen
aber immer noch leicht iber dem normalen Niveau. Es wird erwartet, dass sich der Markt stabilisiert,
und die Talsohle des Zyklus konnte 2023 erreicht worden sein.

Preise fur Metall

Die Preise flir Behalter und Tanks sind mit den Preisen
fir Cortenstahl und Nickel verbunden. Das nachstehen-
de Schaubild zeigt die Entwicklung der Preise fir beide
Metalle seit 2020 (Index 100). Im Jahr 2023 sind die Preise
um etwa 15-20 % gesunken. Es wird erwartet, dass sie
ungefahr auf dem derzeitigen Niveau bleiben.

Entwicklung der Preise fur Cortenstahl

und Nickel
(Index 100 = Durchschnitt 2020)
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Preise fur Kraftstoff

Treibstoff ist der groSte Kostenfaktor fiir Reedereien. Die
Kraftstoffpreise sind an die Preise flir Brent-Rohol ge-
koppelt. Der Brent-Preis ist ungefahr so hoch wie vor 12
Monaten. Es wird erwartet, dass er bis zum Ende dieses
Quartals bei 80,54 USD/bbl liegen wird. In 12 Monaten
wird der Preis voraussichtlich bei 86,68 USD/bbl liegen.

Brent-Rohal
(USD/bbl) 78,7242 0,5745 (0,73 %)

95
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Elektrizitatskosten (fluir die Schiene)
Der durchschnittliche Novemberwert in Spanien und
Portugal war der niedrigste seit Marz 2021, wahrend die
Preise auf den nordeuropaischen Markten die hochsten
seit April 2023 waren. Laut Moody's ermoglicht die re-
kordhohe Gasspeicherkapazitat Ende November 2023
(etwa 975 %) der EU, die Wintersaison mit einem sehr
begrenzten Risiko von Energieengpassen zu bewaltigen.

Strompreise* in Europa
im November 2023, Euro pro MWh

121,8

ltalien Polen  Deutschland Frankreich Schweden  Spanien

A O O
o O O
o O O

Peise in Euro pro MWh*
N w
o o
o o

=
o
o

o

EEERORROR2222009225INNNNNIR]R
JRSI8IIIIIRILILLIIIIISILRLRR
©82555555555555555225855555555
5352535253525 352563525352538
— Bulgarien — Kroatien — Tschechien — Estland
Ungarn Lettland — Litauen — Polen
Rumanien — Serbien — Slowakei — Slowenien

*  Durchschnittliche monatliche Day-Ahead-GroBhandelspreise nach Ember
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03 EISENBAHNWAGEN

Langfristig sind die Fundamentaldaten flir zusatzliche Waggons gut, vor allem durch die Verpflichtun-
gen der EU im Rahmen des Green Deal. FUr die nachsten 7 Jahre wird ein moderates Wachstum des
Schienenguterverkehrs erwartet. Die Produktion von Eisenbahnwaggons mit geringer Kapazitat ver-
meidet chronische Uberkapazitaten und halt die Preise hoch. Der Markt wird auch durch technische
Probleme an den Grenzen, alte Infrastruktur und héhere Kosten als beim Stra3entransport gebremst.

Handel auf dem Schienenweg

Es wird geschatzt, dass es in Europa 700.000 Guter-
wagen gibt. Erwartet wird, dass der Schienenglter-
verkehr (Mrd. tkm) zwischen 2022 und 2030 um 1,8 %
bis 3,5% pro Jahr zunehmen wird. Deutschland ist der
grof3te Eisenbahnbetreiber (31% des EU-Gesamtver-
kehrs), gefolgt von Polen (13 %) und Frankreich (9 %).

600
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550 +19% Basisprognose:
+1,8%
500
Basisjahr
450 fur EU-Ziel

400 Aufwartsprognose:

+3,5%
350
300
8 g 8 & o2 g 83§ 8 8
= = =
S 2 2 2 9 2 o o o o o o
« N N N ] Q&

-0- Aufwartsprognose =0~ SCI Basisprognose

Gutertransport per Bahn 2021
Anteil der Schiene am Guterverkehr in %,
ausgewahlte EU-Lander
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Guterwagen-Leasing/Vermieter
GroBte Vermieter in Europa:

1. VTG (88,500 Waggons)

2. Streem/Ermewa (45,000 Waggons)

3. GATX Europe (34,250 Waggons)

4, Wascosa (15,000 Waggons)

5. Touax (8,000 Waggons)

Die Auslastungsrate verbesserte sich im Jahr 2022 fir
die Vermieter von 87 % (Touax) auf Gber 99 % (GATX).
Die Produktion von Waggons mit geringer Kapazitat

vermeidet chronische Uberkapazitaten. Die EBITDA-

Marge liegt in der Regel zwischen 30 % und 50 %.

Operating-Leasinggeber in Europa

VTIG39% __ Ermewa 19%

_ GATX 1%

— Wascosa 6%

Andere (10+ Spieler) ' Touax 5%
Bv% TWA 5%

Langfristige Grundlagen

Fir den Guterverkehr mit einem grofRen globalen Fuhr-
park scheint das Wagensegment in der gegenwartigen
Situation ausgereift zu sein. Die Projektion der Glter-
verkehrsanteile der Verkehrstrager Stral3e und Schiene
sieht wie folgt aus:

100%
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Green Deal

- 1-Billionen-Euro-Programm Uber 10 Jahre

- Der europaische Green Deal soll den Schienen-
verkehr bis 2050 verdoppeln

- Verlagerung von 50 % des Gterverkehrs auf die
Schiene bis 2050

- 30-Milliarden-Euro-Programm zur Schaffung eines
transeuropaischen Verkehrsnetzes (TEN-T)

Argumente und Risiken

Auf die Eisenbahn entfielen im Jahr 2020 11,5% des in-
nergemeinschaftlichen Guterverkehrs. Die Prognosen
fir die kiinftige GUterwagenproduktion in der EU deuten
darauf hin, dass sich der beobachtete Trend fortsetzen
wird, was auf den sich andernden Gutermix zurlickzu-
flhren ist. Es wird erwartet, dass der Schienengtiterver-
kehr von der durch die Dekarbonisierungspolitik voran-
getriebenen Verkehrsverlagerung profitieren wird, was
zu einer Nachfrage nach modernen und effizienten Gu-
terwagen fihrt. Der Markt fir GUterwaggons ist durch
die griine Agenda (6kologischer Ubergang) und das
Wachstum des intermodalen Segments in Europa struk-
turell glinstig. Gebremst wird er durch technische Prob-
leme an den Grenzen, veraltete Infrastruktur und héhere
Kosten als beim Stra3entransport.

Anschaffung neuer Glterwagen in Europa

Vermieter
75%

Betreiber
25%

Guterwagen in Europa

Tankwaggons Intermodal 25%

35%

Guterwagen 40%
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04 CONTAINERSCHIFFFAHRT
(Standardcontainer und Standard-Tankcontainer)

Die Talsohle des Zyklus scheint erreicht, aber die Erholung wird langsam vorangehen und von Strecke
zu Strecke variieren. Das Angebot ist in eine langere Periode schnellen Wachstums eingetreten und
wird die Fahigkeit der Betreiber zu einem effektiven Kapazitatsmanagement auf die Probe stellen.
Infolgedessen Ubersteigt das Angebotswachstum weiterhin das Nachfragewachstum und es ist nicht
zu erwarten, dass sich die Preise in absehbarer Zeit wesentlich verbessern werden, es sei denn, es

kommt zu auBBergewohnlichen Unterbrechungen.

Nachfrage/Bedarf

Es wird erwartet, dass sich die Nachfrage angesichts des
globalen Gegenwinds und des Drucks auf die Verbrau-
cher langsam verbessert. Der Containerverkehr auf dem
Hauptverkehrsweg zeigte auch 2023 die schwachste Ent-
wicklung. Intra-Asien wurde durch das unerwartet lang-
same BIP-Wachstum in China beeintrachtigt. Fir 2024
wird ein Nachfragewachstum von etwa 4% erwartet.

Jahrliches Wachstum des Gesamthandels
(TEU mm)
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Bilanz

Die Aussichten fir die Containerschifffahrtsmarkte er-
scheinen schwierig, da ein starkes Angebotswachstum
Uber drei Jahre erwartbar ist, das das Wachstum des
Containerhandels Ubersteigen wird. Angebot und Nach-
frage werden sich jedoch langsam annahern, wobei das
Gleichgewicht durch unerwartete Storungen beein-
trachtigt werden kann. Die Talsohle wurde 2022 erreicht.

Nachfrage und Angebot

8% 7% 6,8%

6% 50%

4%

2% 1! 3’0%
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-6% I
.89 Durchschnitt Uber den
0% gesamten Zeitraum: -2,3%

2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023F
2024F
2025F

== Differenz zwischen Nachfrage und Angebot
— Nachfragewachstum im Jahresvergleich
— Wachstum der Flotte im Vergleich zum Vorjahr
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Angebot

Das Flottenwachstum beschleunigte sich im Jahr 2023
und erreichte einen Hochststand. Das Wachstum duirfte
sich verlangsamen, vor allem aufgrund des Drucks auf
das Materialangebot und der hoheren Finanzierungs-
zinsen. Es wird erwartet, dass es 2024 immer noch
mehr als 6 % betragen wird.

Jahrliches Wachstum der gesamten
Schiffskapazitat (TEU mm)

o)
10% 6,8 %
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Vierteljahrliche Preise fir Neubaucontainer
(China ab Werk, US-Dollar)
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— 20-FuBB-Trockenfracht Standard
— 40-FuB3-Trockenfracht Standard
— 40-Ful3-High-Cube Standard
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S&P unterstreicht, dass die Schifffahrt weiter unter Druck stehen wird. Fitch Ratings machte ahnliche
Vorhersagen und betonte eine ,Verschlechterung der Aussichten fir den Schifffahrtssektor”. Dabei gibt
es verschiedene unbekannte Variablen, die das globale Bild entweder verbessern oder verschlechtern
konnten. Dartber hinaus wird erwartet, dass einige Regionen und Teilsektoren eine hohere Nachfrage

erfahren als andere.

Unterbrechungen der Nachfrage

Nicht erschopfende Liste

- Beschrankungen des Suezkanals: Die Auswirkungen
sind global gesehen minimal, dirften aber aufgrund
von Verzogerungen zusatzliche Ausristung fir die
Schifffahrtslinien erfordern.

- Piraten im Roten Meer: Schwerwiegendere Auswir-
kungen, abhangig von der Reaktion des westlichen

Blindnisses und der Dauer der Mal3nahme. Dies konnte

zu einem zusatzlichen Bedarf an Ausristung flhren,

- Geopolitische Instabilitat: Krieg in der Ukraine, Krieg

im Gazastreifen, mogliche Ausweitung auf den Nahen
Osten, Iran, Nordkorea, rechtsextreme Parteien in der
EU. Konnte zu Engpéassen und zusatzlichem Ausris-
tungsbedarf flhren.

- Volatilitat auf den Markten: Derzeit auf maBig niedri-

gem Niveau. Sie kann sich negativ auf die Nachfrage
auswirken.

« Die Zinssatze sinken nicht schnell genug. Auch das
kann sich negativ auf die Nachfrage auswirken.

Nachhaltigkeit

« ESG ist heute ein integraler Bestandteil des mariti-
men Betriebs und wirkt sich auf die Einhaltung von
Vorschriften, das Risikomanagement und die kom-
merzielle Differenzierung aus. Starke ESG-Indikatoren
bieten nun zusatzliche Mittel zur Kapitalbeschaffung,
unterstitzt durch Initiativen wie die Poseidon-Prinzi-
pien, denen sich 27 Bankinstitute angeschlossen
haben, von denen 15 als flihrend in der Schiffsfinan-
zierung gelten, und die gestiegenen Bewertungen
von grinen Anleihen und nachhaltigen Krediten.

- Brissel wird bald von den Reedern verlangen, dass sie
fiir jede Tonne CO,-Emissionen, die sie bei Fahrten
zwischen zwei EU-Hafen verursachen, sowie fir die

Halfte ihrer Emissionen bei Fahrten zwischen einem EU-

Hafen und einem Nicht-EU-Hafen Gutschriften kaufen.
- Der steigende Preis flir Kohlenstoff wird die Kosten
fur Schiffseigner mit hohen Emissionen erhohen.
Dies wird die Schifffahrtsunternehmen dazu veran-
lassen, ihre Umweltleistung ernst zu nehmen und
neben Investitionen in Technologien und kohlen-
stoffneutrale Kraftstoffe auch neue Ansatze flr das
Betriebsmanagement in Betracht zu ziehen.

SOLVIUM HOLDING AG | MAKRO-REPORT Q12024

Aktuelle Hotspots im Markt

> Indien: 6,3 % BIP-Wachstum im Jahr 2024 erwartet,
was auf einen unerwartet starken Konsum und ein
starkes demografisches Wachstum zurlickzufiihren ist.

> China: 4,8 % BIP-Wachstum im Jahr 2024 erwartet.
Das Land sieht sich zunehmendem Gegenwind durch
seine Immobilienkrise und schwindendes Vertrauen
ausgesetzt. Die Abwartsrisiken sind erhoht.

> Indonesien: Stabiles reales BIP-Wachstum von 5,0 %
im Jahr 2024 erwartet.

> Saudi-Arabien: Erwartetes reales BIP-Wachstum von
4,0%, nach 0,8 % im Jahr 2023, aufgrund von Produk-
tionskurzungen, einschlielich einseitiger Kiirzungen
und solcher im Einklang mit OPEC+

> Fur die Region Naher Osten und Nordafrika wird fir
2024 ein Wachstum von 3,4 % erwartet, verglichen
mit 2,0 % im Jahr 2023.

Grundsatzliches
zum Tankcontainermarkt
Die Nachfrage nach Tanks hangt mit dem erwarteten

Wachstum in der chemischen Industrie (rund 80 % der

in Tanks beforderten Glter) und der Lebensmittel- und
Getrankeindustrie zusammen.

Chemieproduktion im Vergleich
zum Vorjahresquartal

Nordamerika EU Festlandchina ~ Asien exkl.

Festlandchina
12,6

73
04 []

=~ HN L.

- -5,4
73 -66 -8,6

3Q/  3Q/ 3Q/ 3Q/ 3Q/ 3Q/ 3Q/ 3Q/
2022 2023 2022 2023 2022 2023 2022 2023

Das Wachstum der Chemieproduktion wird fast aus-
schlieBlich von Festlandchina getragen.

In Tankcontainern beférderte Lebensmittel:
Fette/Ole: + 4,0 % p.a, erwartet bis 2032

Wein: +6,1% p.a., erwartet bis 2030

Spirituosen: +5,9% p.a, erwartet bis 2029



04 CONTAINERSCHIFFFAHRT (Standardcontainer und Standard-Tankcontainer)

Noble-Container-Auslastungsrate

Nutzungsrate
(Einheiten)

98,9%
° 98,5% 96,9% 979% 97,5%

90,7%

04.01.2022 04.01.2023 04.04.2023 04.07.2023 0410.2023 03.01.2024

Reale Nettoauslastungsrate
(exkl. nicht vermietbar)

99,52% 98,49%

100%

80%

60%

40%

20%

0%
04.01.2023 03.01.2024

Die Auslastung ging im letzten Quartal um 40 Basis-
punkte auf 975% und im letzten Jahr um 140 Basis-
punkte zurlick.

Ohne die nicht vermietbaren Einheiten sank die Aus-

lastung innerhalb eines Jahres nur um 103 Basispunkte
auf 98,49 %.

SOLVIUM HOLDING AG | MAKRO-REPORT Q12024



05 DIE SOLVIUM-GRUPPE

Die Solvium-Gruppe ist Anbieter und Manager von Logistikinvestments und ein in diesem Bereich
international tatiger Asset-Manager. Die Gruppe investiert in lukrative Ausriistungsgegenstande wie
Standardcontainer, Standard-Tankcontainer, Wechselkoffer, Guterwagen und Lokomotiven, die im
internationalen Warenverkehr auf Schiene, Stra3e und den Weltmeeren eingesetzt werden.

Solvium achtet beim Management der Assets darauf, fur Container - und die Axis Intermodal Deutschland
attraktive Renditen zu erzielen und die Risiken beherrsch- GmbH, Europas grofStes Vermietunternehmen fur Wech-
bar zu machen. Damit bietet das Unternehmen Investo- selkoffer. Zudem ist die Solvium-Gruppe seit 2023 an
ren und Investorinnen die Maoglichkeit, in einem ausgegli- dem europaischen Vermietspezialisten flr Guterwagen
chenen Rendite-Risiko-Verhaltnis vom stetig wachsenden und Lokomotiven European Wagon Lease Asset GmbH
Logistik- und Transportmarkt zu profitieren. & Co. KGaA aus Hamburg signifikant beteiligt.

Die Unternehmensgruppe und Nachhaltigkeit bei Solvium

der Track-Record Nachhaltigkeit und gute Unternehmensfiihrung spielen
Solvium verfiigt seit der Unternehmensgriindung im flir Solvium eine wichtige Rolle. Dies ergibt sich nicht
Jahr 2011 Gber einen makellosen Track-Record. Das nur aus dem Nachhaltigkeitsbericht, sondern auch aus
Unternehmen hat bislang mehr als 600 Millionen Euro der Erklarung nach dem Deutschen Nachhaltigkeitsko-
Anlagekapital investiert. Alle Miet-, Zins- und Rick- dex (DNK) 2023, die gemal3 dem CSR-Richtlinie-Umset-
zahlungen, inzwischen mehr als 350 Millionen Euro, zungsgesetz erstellt wurde. Die Unternehmensgruppe
wurden planmaBig und plnktlich geleistet. veroffentlichte diese Erklarung als erstes mittelstandi-

sches Emissionshaus der Sachwertbranche.
Zur Unternehmensgruppe gehoren der Container-
manager Noble Container Leasing Ltd. mit Standorten Deutscher @ Erstellt nach
. . . NACHHALTIGKEITS CSR-Richtlinie-
in Hongkong, Shanghai, Singapur und Seoul - eines oy T——
der fihrenden innerasiatischen Vermietunternehmen Berichtsjahr

1) AUSGEZEICHNET. ok
4/ Kundenbewertungen

QCCA\\ SACHWERTE SEHRGUT

4.96/5.00

259 Bewertungen

BESTER
SERVICE

Gewinner der Kategorie
BESTANDIGKEIT

Quelle: www.sc123.de/Isi-analyse Quelle: www.sc123.de/sachwerte-awards-2023 Quelle: www.sc123.de/sterne

DIE UNTERNEHMENSGRUPPE

SOLVIUM

Griindung Standorte in Deutschland Anlagekapital in EUR
O 2011 HAMBURG ‘J > 600 Mio.
= CHAM (oberptair
KOLN

' Mit Investoren pediifng Geleistete Miet-, Zins- und
b ' geschlossene Vertrage 5 Riickzahlungen in EUR

fala > 350 Mio.

Erfiillungsquote*

100%

) >20.000

* Samtliche seit Griindung 2011 von Solvium emittierten Produkte laufen prognosegemaf bzw. wurden bereits planmaBig beendet und weisen somit eine 100%-Erflllungsquote auf.
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